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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu w zwigzku z przebudowa drogi

gminnej nr 110253E relacji Rekoraj-Kosow.

Projekt obejmuje oznakowanie tymczasowe na czas przebudowy drogi gminnej na odcinku Rekoraj -

Kosow.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

9)
10)
11)

Do opracowania projektu organizacji ruchu wykorzystano nastepujace przepisy:
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990. 2244, 2322,
z 2019 r. poz. 53, 60, 730, 752, 870, 1123, 1180, 1466, 1501, 1556, 1579, 1818, 2020, 2202; z 2020 r. poz.
110, 284, 568, 695, 1087, 1517);
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz. U. z 2018 r. poz. 2068, z 2019
r. poz. 698, 730, 1495, 1716, 1815, 2020);
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawne warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r., pdz,
430);
Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz.1393, z p6zn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzer bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dn. 23 grudnia 2003 r., poz. 2181, z pdzn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. poz. 1314 z dnia
7 wrze$nia 2015r.);
Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach — zatgcznik do Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003 r.;
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkdw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tymi urzadzeniami (Dz. U. Nr 177 z dn. 14
pazdziernika 2003 r., poz. 1729);
Materiaty i uzgodnienia z Inwestorem;

Umowa zawarta z Inwestorem.



3. LOKALIZACJA
Droga gminna nr 110253E taczy miejscowo$ci Rekoraj i Koséw, gm. Moszczenica, powiat piotrkowski,

wojewddztwo todzkie.

4. CHARAKTERYSTYKA DROG | RUCHU DROGOWEGO

Droga gminna taczy miejscowosci Rekoraj i Koséw, gm. Moszczenica, powiat piotrkowski, wojewddztwo
todzkie.
Droga objeta opracowaniem jest drogq lokalng. Teren jest obszarem niezabudowanym (pola uprawne,
nieliczna zabudowa zagrodowa).
Istniejaca droga jest drogg o nawierzchni bitumicznej szerokosci ok. 4,0 m - 4,5 m.
= |Istniejgca droga jest w ztym stanie technicznym z licznymi nieréwnosciami i roznymi spadkami
poprzecznymi. W nawierzchni wystepujg liczne ubytki. Pobocza ziemne nieréwne o niwelecie
czesto wyzszej niz niweleta jezdni. Odwodnienie drogi: przepusty, rowy o zmniejszonym
przekroju przez zamulenie i cze$ciowe zuzycie techniczne;
= spadki poprzeczne i podtuzne: zmienne, przewazajacy przekroj jezdni daszkowy.
Tereny przylegte do drogi gminnej sg obstugiwane bezposrednio poprzez dostep do tej drogi.
Odbywa sie na nich ruch dwukierunkowy. Natezenie ruchu pojazdéw jest umiarkowane. Ruch pieszych

jest znikomy. Zarzadcq drogi jest — Gmina Moszczenica.

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
5.1 UZASADNIENIE PRZYJETYCH ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Z uwagi na planowane roboty zwigzane z przebudowa drogi gminnej nr 110253E na odcinku Rekoraj —
Koséw zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia czasowej organizacji ruchu, majacej na celu zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego w trakcie prowadzenia robét.

Prace bedg prowadzone w obszarze catego pasa drogowego. W ulicy nalezy wygrodzi¢ teren objety
robotami zaporami drogowymi oraz znakami ostrzegawczymi i nakazu ostrzec kierowcow.

Znaki nalezy zamontowa¢ odpowiednio wcze$niej, aby umozliwi¢ pojazdom jak najmniej utrudniony
objazd wytaczonego z ruchu odcinka ulicy.

Wprowadzenie znakdéw przedstawiono na rysunkach obrazujacych istotne istniejgce oznakowanie
pionowe. Oznakowanie poziome pozostaje bez zmian. Projektowane tymczasowe oznakowanie pionowe nalezy
zlokalizowac tak, aby nie utrudniato odczytania istniejgcego oznakowania drogi i nie ograniczato widocznosci

pojazdom wigczajgcym sie do ruchu.



5.2 WARUNKI TECHNICZNE DO OZNAKOWANIA

Znaki umieszcza sie po prawej stronie jezdni oraz na jezdni, jezeli droga jest zamknieta dla ruchu lub
ruch na niej jest ograniczony. Znaki umocowuje sie je na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach,
wysiegnikach, konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatéw trwatych, z wyjatkiem betonu.

Dopuszcza sig tez do umieszczania znakow wykorzystywanie stupow linii telekomunikacyjnych, latarni,
stupéw trakcyjnych i masztéw sygnalizatordw oraz $cian budynkdw i elementéw konstrukcyjnych obiektow
inzynierskich. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekrdj kotowy lub eliptyczny (rury stalowe
ocynkowane @60,3mm).

Wszystkie materialy muszg posiada¢ niezbedne dokumenty dopuszczajace je do stosowania
w drogownictwie.

Jezeli ze wzgleddéw lokalnych istnieje koniecznos¢ zastosowania dwdch lub trzech znakéw na jednym

stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym jak przedstawiono to na
ponizszych rysunkach.
Sposoby umieszczania dwoch znakdw w uktadzie pionowym
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Sposoby umieszczania dwoch znakow w ukladzie poziomym

Tarcze znakdw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy
znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jezeli znaki umieszczone sg na tukach poziomych

odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac¢ zaleznie od wielko$ci promienia oraz od jego kierunku
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na odcinku prostym na luku poziomym w prawo na luku poziomym w lewo
Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza
korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony:
a) na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegto$ci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi
jezdni,
b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju) - w odlegtosci nie
mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.
Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni. Odlegto$¢ znaku od
jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza sie do
chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy, co

przedstawiajg ponizsze rysunki.
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Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego
miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okoliczno$ci, ktore nalezy uwzgledniaé, jest ruch pieszych, dlia ktérych
znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic istotng przeszkode.

Wysoko$¢ umieszczania znakow (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu) pokazano na

ponizszych rysunkach i mierzy sie od poziomu dolnej krawedzi tarczy.
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Jesli na jednym stupku umieszczone sg dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F to dolna krawedz nizej potozonego
znaku znajduje sie na wysokosci pokazanej na powyzszych rysunkach.

Na drogach w obszarach zabudowanych przez nizej umieszczony znak rozumie¢ nalezy rowniez
dodatkowe tabliczki pod znakami. Przy ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanymi
oraz w obszarach zabudowanych na drogach nie bedacych ulicami uwzglednia sie dolng krawedz tabliczki
znajdujacej sie pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub za zaporg i na tablicach prowadzacych nie
moga by¢ umieszczone nizej niz gbrna krawedz zapory lub tablicy.

W przypadku prowadzenia robét w warunkach o ograniczonej widoczno$ci (np. mgta, pora wieczorowa)
nalezy zastosowac na tablicach zaporowych, prowadzacych lampy sygnalizacyjne ostrzegawcze.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia oraz oznakowania rob6t, powinny byé
ustawione w taki sposdb, aby byty dobrze i w catosci widoczne z odlegtosci nie mniejszej niz 200 m. i utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robdt. Ptaszczyzny tablic wszystkich rodzajow powinny by¢ pionowe,
aich dolne i gérne krawedzie — poziome.

Lica urzadzen bezpieczenstwa ruchu (zapory drogowe, tablice kierujace i prowadzace — od strony ruchu
pieszych lub pojazddw) powinny byé odblaskowe. Konstrukcje wsporcze urzadzen bezpieczenstwa ruchu muszg
byc¢ stabilne i nie mogg powodowaé zagrozenia dla uczestnikéw ruchu.

Zapory drogowe U-20a, U-20b zastosowane do wygradzania czesci jezdni powinny mie¢ lica wykonane
z folii odblaskowej i mogg by¢ wyposazone w elementy odblaskowe oraz lampy ostrzegawcze. Zapory drogowe
powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i czerwonymi na przemian. Wszystkie zapory rozpoczynajg
sie i konczg polem czerwonym. Dopuszczalne diugosci zapor drogowych wynosza: 750, 1250, 1750, 2250 i 2750
mm. Jezeli zachodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to dolna krawedz znaku nie moze

znajdowac sie ponizej krawedzi zapory.



Konstrukcja stojakéw uzytych do oznakowania powinna zapewni¢ ich stabilnos¢. Urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca rob6t na drodze powinny by¢ dobrze
widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje sie odpowiednio barwy: biatg, czerwona, zottg i czarna.
Jezeli urzadzenia te zawierajg elementy odblaskowe powinny by¢ one w ksztatcie kota lub prostokata i widoczne
w okresie od zmroku do $witu z odlegto$ci, co najmniej 150 m przy o$wietleniu ich $wiattami drogowymi.

Pojazd wykorzystywany przy robotach prowadzonych w pasie drogowym powinien by¢ wyposazony
w ostrzegawczy sygnat $wietiny btyskowy barwy zottej, widoczny ze wszystkich stron z odlegtosci, co najmniej
500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza. Pojazd powinien by¢ oznakowany pasami na przemian barwy biatej
i czerwonej o wymiarach 250 x 250 mm, na catej szerokosSci pojazdu albo tablicg ostrzegawczg lub tablicg
zamykajacq. Wystajace poza obrys pojazdu czesci urzadzen lub fadunku powinny byé oznakowane taémag
ostrzegawcza U-22.

Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny
zapewnia¢ stabilno$¢. Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane

w odziez ostrzegawczg o barwie pomaraniczowej lub zétej i wyposazone w elementy odblaskowe.

5.3 KONSTRUKCJE WSPORCZE TABLIC
Montaz tablic U-3d, U-20a i U-20c, przewiduje si¢ na dwoch stupkach stalowych o $rednicy 60,3 mm
i grubosci $cianki minimum 2,9 mm z typowych rur cynkowanych ogniowo. Pozostate znaki przewidziano na
pojedynczych stupkach stalowych o $rednicy ® 60,3 mm i grubosci $cianki minimum 2,9mm z typowych rur

cynkowanych ogniowo.

6. UZASADNIENIE ZMIANY ORGANIZACJI RUCHU
Konieczno$¢ zmiany organizacji ruchu zwigzana jest w zwigzku z przebudowg drogi gminnej na odcinku

Rekoraj - Kosow.

7. TERMIN PROWADZENIA ROBOT

Data wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu - lll kwartat 2025 r.

Data przywrdcenia statej organizacji ruchu - IV kwartat 2025 r.

8. ZALECENIA KONCOWE | UWAGI
Na tablicach prowadzacych i znakach ostrzegawczych, umiesci¢ pulsujace Swiatta ostrzegawcze U-35.
Wszystkie stosowane znaki pionowe nalezy zastosowa¢ w grupie wielkosci ,,$rednie”. Stosowac tarcze
znakéw podwdjnie zawijane, malowane proszkowo, o licach z folii drugiej generaciji. Tyt tarczy znakow pionowych
w kolorze RAL 7016. Tarcze znakow pionowych mocowac tak, aby ich dolne krawedzie znajdowaty si¢ na

wysoko$ci min. 2.5 metra. Elementy mocowania winny by¢ ocynkowane.



Zapory zabezpieczajace nalezy umocowac¢ na wysokosci od 0,9 do 1,1 m liczac od poziomu ulicy do
gbrnej krawedzi zapory. Pracownicy pracujacy w pasie drogowym powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze.

Teren prac w godzinach wieczornych powinien by¢ odpowiednio o$wietlony.

Przy prowadzeniu robdt nalezy wybra¢ technologie i organizacje umozliwiajaca najkrotszy termin
wykonania prac.
Odlegtos¢ zapdr i tablic powinna pozwalaé na swobodne prowadzenie robét, jak i mozliwos¢ bezpiecznej pracy
sprzetu niezbednego do wykonania prac budowlanych.

Pozostate elementy nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP na czas prowadzenia
rob6t.

W razie potrzeby w gestii wykonawcy rob6t w przypadkach nieujetych w niniejszym opracowaniu lezy
odpowiednie zabezpieczenie ruchu pojazdow i pieszych.

W sytuacjach wynikajacych z innych zatozen i innego harmonogramu prac Wykonawcy, ktore
W niniejszym projekcie nie zostaty przewidziane wykonawca rob6t zobowigzany jest do realizacji nowego projektu
tymczasowego oznakowania, uzyskania niezbednych opinii i przedstawienia go do zatwierdzenia zarzadcy drogi.

Zajecie pasa nie powinno kolidowa¢ w bezpiecznym poruszaniu sie pojazdow i pieszych.
Po zakonczeniu prac i wprowadzeniu statej, docelowej organizacji ruchu obszar ich prowadzenia nalezy
pozostawi¢ w czysto$ci i porzadku, nalezy zdemontowaé wszystkie znaki zwigzane z tymczasowa organizacjg

ruchu oraz przywrdci¢ otoczenie drogi do stanu pierwotnego.

mgr inz. Grzegorz Rudzki
upr. nr NB.IV.7342/22/98



